PORTARIA N® ( '5.71 /2008

Dispbe sobre a Camara de

Compensacac Tarifaria - CCT,
regulamentando o©  calculo da
remuneragao das Empresas

Permissionarias Operadoras do
Sistema de Transporte Publico de
Passageiros da Regido Metropolitana
do Recife - STPP/RMR.
o
O Diretor Presidente da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos
- EMTU/Recife, no uso de suas atribuigdes, tendo em vista o disposto no
art. 4° da Lei Estadual n° 8.043, de 19 de novembro de 1979, com a
nova redacaoc dada pela Lei n° 8.616, de 04 de dezembro de 1984, €,

CONSIDERANDO que compete a EMTU/Recife adotar as medidas
necessarias a estabilidade do Sistema de Transporte Puablico de
Passageiros da Regido Metropolitana do Recife - STPP/RMR,
observando o disposto no Regulamento de Transporte Publico de
Passageiros — RTPP e no Segundo Manual de Operagao do Sistema;

CONSIDERANDO a necessidade de promover ajustes no calculo da
Céamara de Compensacao Tarifaria - CCT, com vistas a estabelecer um
equilibrio entre remuneragao e servico;

CONSIDERANDO a necessidade de aperfeicoar os procedimentos
metodolégicos, bem como as formas de calculo da remuneracdo das
Empresas Operadoras, no intuito de garantir um servico de qualidade
aos usuarios, independente das caracteristicas operacionais da area de
atuacado e da tarifa a ser cobrada e,

CONSIDERANDO a necessidade de incentivar as Empresas
Operadoras a alcangar melhores indices de desempenho mediante o
estabelecimento de metas operacionais a serem atingidas;

RESOLVE:

Art. 1° - Constitui objeto da Camara de Compensacao Tarifaria — CCT,
doravante referida apenas pela sigla CCT, o gerenciamento da receita
operacional decorrente da execugéo, pelas Empresas Operadoras, do
servico regular do Sistema Complementar e Sistema Estrutural
Integrado ~ SEl, do STPP/RMR, de forma a promover um equilibrio
entre operagaoc e remuneracgao.
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At 2 - Participardo da CCT todas as Empresas Operadoras
enmumec@rmissionarias do STPP/RMR.

Art. 3° - Para efeito desta Portaria, denomina-se:

| — Referéncia Operacional - O servigo programado e © passageiro
programado;

Il - Meta Operacional - O servico meta e 0 passageiro meta;

Paragrafo Primeiro - A Meta Operacional corresponde a relagdo
biunivoca entre o servico meta € o passageiro meta, preservando a
qualidade do servigo ofertado aos usuarios do sistema.

Paragrafo Segundo — A EMTU/Recife encaminharda as Empresas
Operadoras as Referencias Operacionais até 15 dias antes do inicio de
cada periodo de apuragdo (quinzena).

Art. 4° - Nas referéncias operacionais propostas pela EMTU/Recife
devem constar para cada linha da empresa, além das demandas total e
equivalente para cada dia tipo, as Ordens de Servicos Operacionais
(OS0) e Quadros de Horarios de Referéncia (QHR), para os dias uteis,
sabados, domingos e feriados.

Art. 5° - Nas metas operacionais propostas pelas empresas operadoras
devem ser considerados ajustes operacionais ou agdes de controle que
modifiqguem a quantidade de passageiros a serem transportados.

Art. 6° - Entre os ajustes operacionais ou agdes de controle a serem
propostos para as linhas ou areas de atuacdo das empresas
operadoras, devem ser incluidos:

I. modificagdo nos horérios, bem como no nimero de viagens,
considerando-se aumento ou redugdo na quantidade de
passageiros da finha ou no tempo de viagem,

It. adequagédo da frota & demanda da linha;

lll. esquemas operacionais do tipo expresso/parador e retornc em
ponto intermedidrio do itinerario;

V. esquemas operacionais para eventos especiais;
V. fusdo e desmembramento de linhas;

V1. estacionamentc da frota em pontos especificos para evitar
viagem de retorno ociosa;

VIl. novos atendimentos;




Jm
4

2CX

TN

—XcX
E

K<

emrumeaite Vil redes de linhas especificas para sabados, domingos ¢ feriados;

AMN NI
-
gM,

E{ak {ak {=k <
C

iX. nova proposta de rede de linhas para a ares,

N

-

X. medidas de combate a evasdo de passageiros ou receita.

Art. 7° - As modificagtes propostas pelas Empresas Operadoras devem
ser antecipadamente aprovadas pela EMTU/Recife & consideradas nas
metas operacionais, que deverdo ser encaminhadas a EMTU/Recife até
10 (dez) dias antes do inicio de cada pericdo de apuragido
correspondente (quinzena).

Art. 8° - As metas operacionais propostas pelas Empresas Operadoras
s&@o estabelecidas, por linha, por dia tipo (dia atil, sabado, domingo e
feriado), para cada quinzena, devendo ser encaminhadas a
EMTU/Recife por meio de disquete/cd ou meio eletrdnico, assinado por

g um representante legal da Empresa Operadora, conforme formuiario
especifico definido pela EMTU/Recife, sendo anexadas ao formulario as
seguintes informacgdes:

I. As pesquisas utilizadas para a elaboracdo da proposta, entre as
qguais as informacdes do Sistema Automatico de Bilhetagem
Eletrdnica — SABE, pesquisas de ocupagdo nos Onibus,
pesquisas de origem/destino, ocupagao ou sobefdesce,
entrevistas com 0s usuarios, pesquisas de tempo de viagem,
estatisticas ou outros recursos atualmente aceitos pela
EMTU/Recife;

Il. Ordens de Servigos Operacionais € Quadros de Horarics de
Referéncia correspondentes a cada linha, por dia tipo; e

Hll. Previsdo de passageiros transportados total e equivalente, por
linha e por dia.

Art. 8° - A EMTU/Recife analisara as metas operacionais propostas
pelas Empresas Operadoras, devendo ser aprovadas as que
apresentarem viabilidades operacionais & sociais entre o servigo
ofertado a magnitude da demanda transportada, em conformidade com
as normas especificas definidas nesta Portaria e no seu Anexo Unico,
além das regulamentagdes gerais estabelecidas para o STPP/RMR.

Paragrafo Unico — A EMTU/Recife informara as Empresas Operadoras
0s resuitados da analise das metas operacionais até o quinto dia atil
anterior ao inicio de cada periodo de apuracéo (quinzena).

Art 10. Para a definicdo das Referéncias Operacionais de cada uma das

Empresas Operadoras, os Quadros de Hordrios de Referéncia serdo os
quadros de horarios vigentes na mesma quinzena do mesmo més do
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M anc anterior, ajustados as tendéncias de crescimento, bem como

smmePDSEIVadas as sazonalidades da demanda e eventos que a alterem. Da

U mesma forma, para definicdo da meta de demanda equivalente de cada

uma das Empresas Operadoras, deve ser adotadc a mesma quantidade

de passageiro equivalente da mesma guinzena do mesmo més do ano

anterior, também ajustado as tendéncias de crescimento, bem como

observadas as sazonalidades desta demanda efou eventos que a

]U aiterem. Qualquer fato operacional ocorrido posteriormente ao periodo

: referéncia do ano de 2004, deve ser justificado pela Empresa

Operadora, de modo a ser incorporado na referéncia operacional para
definicao da sua meta de servigo.

2CZICZXCX
N

NN T il

=

Art. 11. A remuneracdo das Empresas Operadoras, a ser apurada
através da CCT, & composta pelos seguintes fatores:

I. Receita Necessaria — RN;
{3 Il. Tarifa—-T,;
il Tarifa-Meta — TM;
. Tarifa Efetiva — TE;
V. Bonificagdo — B;
Vi. Receita Liquida do Sistema — RLS;
Vii. indice Médio de Participacdo da Receita Necessaria — IPMRN;
Vill. Receita Necessaria Eficiéncia 1 — RNE1;
IX. Rateio 1 - RAT1;
X. Receita Necessaria Eficiéncia 2 - RNE2;
Xl. Rateio 2;
Xli. Remunerac¢ao Final — RF;
Xlli. Receita Liquida da Empresa— RLE;
XIV. Participacdo da Receita Final da Empresa no Total da Receita

Liquida da Empresa — PRFE.

Art. 12. Os fatores previstos no artigo anterior serdo calculados e
aplicados pela EMTU/Recife de acordo com as seguintes formulas
matematicas e respectivas notas explicativas complementares:
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smumecrd- RECEIEA Necessaria ~ RN: valor caiculado em fungéo das metas de

servigo & passageiro mediante a aplicacao da seguinte formula:

RN= [CKm x KmM ] x PegM
PeqEf

onde:

Custo por Quildmetro - CKm: Custo por Quilémetro de cada Empresa
QOperadora calculado a partir da estrutura da Planilha de Custo
Operacional — PCO vigente na EMTU/Recife, tendc como padrdo o
reajuste tarifario concedido em novembro de 2004,

Quilometragem Referéncia — KmR: Soma total das quilometragens
previstas para operagdo de cada uma das linhas e por dia tipo
constantes das Ordens de Servigos Operacionais (OSO) e Quadros de
Horarios de Referéncia (QHR).

Quilometragem Meta - KmM: Soma total das quilometragens previstas
para operacao de cada uma das linhas e por dia tipo apresentada como
meta pelas Empresas Operadoras e aceita pela EMTU/Recife, de
acordo com as normas definidoras das metas operacionais constantes
dos seus anexos referentes ao assunto.

Paragrafo Primeirc — O calculo das metas incluira a quilometragem
morta de cada uma das linhas (KmMoL) das Empresas Operadoras do
STPP/RMR, bem como a frota para cumprimento da meta, ou seja, a
frota meta de operacg@o (FMO) mais a frota meta reserva (FMR) fixada
com base no seu percentual. A frota meta reserva € obtida por meio da

-multiplicagéo do percentugal de frota reserva regulamentada pela Portaria

215/2001. O valor final da frota meta reserva segue o arredondamento
matematico.

il. Passageiro Equivalente — Peq: Total de Passageiros Transporiados
deduzidas as gratuidades e os abatimentos na proporgdo dos seus
descontos, calculados através da equacao:

Peq=PT-PG~0,60 PE
Onde:
PT = Total de passageiros transportados;

PG = Total de passageiros gratuitos;
PE = Total de passageiros estudantes.
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?l!. Passageiro Equivaiente Meta ~ PeqM : Passageiro Equivaiente

revisto como meta para cada uma das linhas do STPP/RMR aceita
pela EMTU/Recife, com base numa demanda equivalente de referéncia
pré-fixada pela EMTU/Recife. Caso esse PegM seja maior que ©
Passageiro Equivalente de Referéncia fixado pela EMTU/Recife, entao
néo se aplicara para o caiculo da Bonificagéo da Empresa Operadora, 8

regra limitadora contida no Paragrafo Segundo do art. 12.

IV. Passageiro Equivalente Efetivo - PeqEf: Passageiro Equivalente
efetivamente fransportado pela empresa operadora, para cada linha do
STPP/RMR, obtido através do Sistema Automatico de Bilhetagem
Eletrdnica — SABE, considerando-se as suas gratuidades e os seus
abatimentos.

Paragrafo Segundo - Caso o Passageiro Equivalente Efetivo — PeqEf,
ndo supere O passageiro equivalente meta, entdo, a proporgac
(PeqEf/PeqM) esta limitada inferiormente & proporgdo (KmM/KmR).
Caso a demanda equivalente efetiva ndo supere a demanda equivalente
meta, esta demanda equivalente meta sera corrigida na mesma
proporgdo observada na refagéo (KmMWKmR).

V. Tarifa - T: prego fixado pelo CMTU e calculado através do produto do
custo por quildmetro pela quilometragem da linha ou conjunto de linhas,
dividido pelo namero de passagsiro equivalente da linha ou do conjunto
de linhas a ser transportado.

VI. Tarifa Meta - TM: tarifa calculada para cada Empresa Operadora,
considerando-se as metas acordadas entre as Empresas Operadoras
e a EMTU/Recife, determinada de acordo com a seguinte férmula:

TM = CKm x KmR
PeqM

Vil.Tarifa Efetiva — TEf: tarifa calculada considerando-se as metas
acordadas e os parametros efetivamente ocorridos e medidos na
apuragdo do SABE. O seu valor é caiculado segundo a seguinte

equacao:

TEf= CKm x KmM
PeqEf

Vili. Quilometragem Efetiva por Linha - KmEfL: E o produto do
numero de viagens efetivamente realizados e apurados no SABE, pela
respectiva extensao Gtil. :

IX. Quilometragem Efetiva - KmEf: Variavel representada pela soma
das quilometragens efetivamente considerada para cada uma das linhas
adicionada a quilometragem morta da linha, calculada pelo sistema
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USABE, sendo certo que a referida quilometragem efetiva de cada uma

das linhas ndo pode ultrapassar a respectiva meta.

X. Quilometragem Morta por Linha - KmMolL.: E o produto da frota
meta operacional (FMO) fixada para cada linha dia pela respectiva
extensio morta. A soma destes produtos para todas as linhas da
Empresa Operadora esté limitada superiormente ao percentual de cinco
por cento da quilometragem meta da Empresa Operadora (KmM). A
extensac morta é obtida pela menor distancia entre o terminal da linha e
a garagem da Empresa Operadora e vice-versa.

Xl. Bonificagdo - B: E calculada com base na diferenca entre a tarifa
necessaria para atender as metas acordadas (TM) e a tarifa
efetivamente realizada na prestagéo do servigo (TEf), multiplicado pelo
Passageiro Equivalente efetivamente transportado pela Empresa
Operadora. Cada Empresa recebera uma bonificagdo em funcdo da
meta e da arrecadacéo, sendo o valor dessa bonificagdo determinado
mediante a aplicagao da equag&o abaixo, podendo ser negativa, nula ou
positiva:

B = (TM - TEf) x PeqEf

Xil. Receita Liquida do Sistema - RLS: E a arrecadagéo total do
sistema obtida pela soma da receita antecipada com a venda de
passagens estudantis, vales-transporte e das integractes, acrescida das
receitas oriundas de quaisquer aplicagdes financeiras, deduzindo-se
dessa arrecadagdo o custo de gerenciamento denominado
Remuneragdo por Servigos Técnicos - RST. Para obtengao da RLS de
cada uma das Empresas Operadoras considerar-se-a que:

a) a Receita Extra-Tarifaria decorrente das senhas Metrd sera
atribuida as empresas, que efetivamente as arrecadaram.

b) a Receita Liquida de cada uma das Empresas sera corrigida em
fungdo dos passageiros que realizam embarcam pela poria de
desembarque dos onibus nas estagbes e terminais do SElL

Paragrafo Terceiro - As empresas serdo consideradas eficientes quando
a tarifa efetiva for menor do que a tarifa meta, caso em que as suas
bonificagdes terdo valores positivos.

Paragrafo Quarto - A EMTU formalizara pesquisas, com objetivo de
estimar os passageiros transportados que realizam deslocamentos
através das integragbes Metrd/Onibus e embargquem pela porta de
desembarque nas estagdes do Metro e terminais do SE! operado por
mais de uma Empresa Operadora. O valor obtido propiciara o calculo de
uma nova tarifa para todo o sistema, cuja a diferenca entre esla e a
cobrada aos usuarios, que multiplicada pelo passageiro estimado das
integragbes sera distribuida somente para as empresas, que possuem
linhas integradas. Essa distribuicdo € proporcional ao passageiro
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" estimado de cada empresa, obtido de forma individualizada pela
amumedESQUisa, sendo incorporado na Receita Liquida (RL) das empresas que

participam da pesquisa. Quando a linha for compartilhada, o passageiro
pesquisado sera distribuido proporcionalmente ao servigo. A pesquisa
deve ser realizada no prazo maximo de sessenta dias apdés a
implantacdo da nova metodologia de remuneracdo e repetida a cada
seis meses. E importante salientar, que os valores obtidos pela pesquisa
devem acompanhar a tendéncia da demanda do Sistema.

Xill. indice Médio de Participagdo da Receita Necessaria - IPMRN:
Indice calculado em fungdo de noventa e cinco por cento da receita
liquida do sistema (95% da RLS) e da soma das bonificages auferidas
por cada Empresa Operadora. Caso o IPMRN seja maior ou igual a
0,95, entéo, adotar-se-a para o calculo da RNE1 o valor correspondente
a 90% do IPMRN inicialmente calculado; porém, limitado inferiormente a
0,90.

Paragrafo Quinto — Esse indice relaciona o desempenho da arrecadacéo
‘versus’ o desempenho operacional e representa um sinalizador de um
possivel desequilibrio do Sistema. Quando o mesmo exceder a 0.94
(zero virgula noventa e quatro) em quatro quinzenas sucessivas ou seis
quinzenas alternadas e, caso ndo se disponha de mecanismos redutores
das metas de servigos a serem ofertadas, bem como de nenhuma forma
de subsidios direto ou indireto para compensar a receita necessaria do
sistema, devera ser elaborado pela Comissdo de Acompanhamento e
Controle da CCT, prevista no Art. 29 desta Portaria um estudo para
realinhamento tarifario visando a busca do equilibrio das metas
operacionais com a arrecadagdo — demanda com oferta. O CMTU sera
convocado para apreciagdo e aprovagdo do referido estudo. indice
Médio de Participagdo da Receita Necessaria sera calculado mediante
aplicacao da seguinte formula:

{0.96 X (RLS) -Z (B)}
IPMRN =

RLS

onde, o termo Z(B) representa a soma de todas as bonificacbes
calculadas , descritas no item XI.

XIV. Receita Necessaria Eficiéncia 1 — RNE1: E calculada para cada
Empresa Operadora em funcdo do Indice Médio de Participagéo -
IPMRN e da bonificagdo da Empresa Operadora de acordo com a
aplicagéo da equacéo abaixo:

RNE1 = IPMRN x CKmx KmM x PeqM + B - CKm x ( KmM - KmEf)
PeqEf

onde:
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IPMRN - indice de Participagéo calculado de acordo com item XIi;

CKm - Custo por Quildmetro Individualizado para cada uma das

Empresas Operadoras em conformidade com as suas planilhas de

custos e fatores de consumo vigentes utilizados no reajuste tarifario de

novembro de 2004.

KmM - Quilometragem Meta;

PegM —~ Passageiro Equivalente Meta;

PeqEf - Passageiro Equivalente Efetivo;

KmEf - Quilometragem Efetiva. Caso o seu valor exceda a KmM, entéo,
para diferenca ( KmM — KmEf ) adotar-se-a o valor positivo.

Paragrafo Sexto - Em caso do total RNE1 — soma da Receita
Necessaria Eficiéncia de todas as Empresas Operadoras néo
ultrapassar aos noventa e cinco por cento ( 95% ) da receita liquida
( RLS ), entdo, faz-se necessario calcular uma Diferencga Positiva ( DP )
expressa pela equagao:

DP = 0,95 X RLS - ZRNE1,

onde ZRNE1 representa o somatério da Receita Necessaria de
Eficiéncia de cada Empresa Operadora. Essa Diferenca Positiva sera
distribuida somente para as empresas cujo Percentual de Partida (PP)
estiver acima de 95%. Para as empresas cujo PP € menor ou igual a
95%, atribui-se ao mesmo o valor correspondente a 85%. A expresséo
definida do Percentual de Partida é:

PP = ((IPMRN x RLE + B)/ RLE)* 100

XV.Receita Necessaria Corrigida 1 — RNEC1: Calculada para cada
Empresa Operadora conforme a equacgéo descrita a seguir:

RNEC1 = RNE1 + (AC /| ZAC)xDP
onde:

AC = ((PP - 0,95) | Z(PP - 0,95)) x RNE1

Paragrafo Sétimo — O acréscimo de valor que consta no calculo da
RNEC1 de cada Empresa Operadora ndo deve exceder ao valor da sua
bonificacdo.

XVi. Rateio 1- Rat 1: Corresponde ao primeiro rateio que sera
calculado com base nos cinqienta por cento do que excederem os
noventa e cinco por cento da RLS e computado proporcionalmente para
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cada Empresa Operadora em fungdo do crescimento percentual da
e ONificacdo em relagdo a RNE1. Participam do rateio somente as
i} - empresas com bonificagio positiva. O valor desse rateio esta limitado
superiormente a bonificagdo da Empresa Operadora, sendo definido
mediante aplicacdo da seguinte formula:

N
4

Rat1= _ (B/IRNEC1) x 0.50 x (RLS — ZRNEC1)
ZB/RNCE1

onde:

B/RNE1: Percentual da bonificacdo da Empresa em relagdo a sua
Receita MNecessaria de Eficiéncia;

(RLS — ERNEC1): E considerado somente para valor positivo e obtido
pela diferenca entre Receita Liquida do Sistema e o somatério da
Receita Necessaria de Eficiéncia Corrigida de cada Empresa Operadora.

XVIl. Receita Necessaria Eficiéncia 2 - RNE2: E a receita de cada
Empresa Operadora proveniente da soma da Receita Necessaria
(RNEC1) com o Rat1.

RNE2 = RNEC1 + Rat1

XVili. Rateio2- Rat2: Corresponde ao segundo rateio que sera
calculado proporcionalmente com base na RN2 de cada Empresa
Operadora, apos a efetivagdo do primeiro rateio. O Rat2 € calculado
mediante aplicagdo da formula abaixo:

Rat2 = (RNE2) x (RLS - ZIRNE2)
IZ(RNE2)
onde:

{RNE2 JZ(RN2): Percentual de participacdo da RNE2 de cada Empresa
em relacdo ao total do sistema;

{RLS—~ ZRNE2): Disponibilidade de recursos do sistema para rateio final.
XIX. Remuneracio Final — RF: E a soma da RNE2 com o segundo
rateio (Rat2).

RF = RNE2 + Rat2
XX. Participagdo da Receita Final da Empresa no Total da Receita
Liquida da Empresa — PRFE: Percentual de participacéo da Receita

Final de cada Empresa Operadora em relagdo a sua Receita Liquida
(RLE). Este percentual terd valor minimo igual a noventa e cinco por
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“cento e maximo de cento e dez por cento, sendo calculado conforme a
expressac abaixo:

PRFE= RF _ x100
RLE

onde:
RLE: Receita Liquida da Empresa utilizada no calculo da RLS.

Paragrafo Oitavo - O que exceder de cento e dez por cento sera
transferido proporcionalmente para as RFs das Empresas Operadoras
que nao conseguiram atingir o percentual minimo. Caso persista alguma
eémpresa com o percentual abaixo do minimo, entdo, distribui-se o
montante necessario para atender essas empresas, retirado
proporcionalmente das empresas, com o percentual entre 105% e 110%.
Persistindo ainda tal situagdo, ou seja, empresas com RFs abaixo de
95%, entdo, distribuem-se o0s recursos necessarios, de forma
proporcional, retirados das empresas com RFs acima de 100%. Casoo
excedente dos 110% calculados anteriormente atenda ao limite minimo
dos 95%, e, existindo saldo disponivel, esse deve ser distribuido
proporcionalmente as RFs das empresas com o PRFE acima do minimo
€ abaixo do maximo.

Art. 13. O custo por quildmetro individualizado no dltimo calculo tarifario
para cada empresa operadora do STPP/RMR, que sera calculado de
acordo com os seguintes conceitos, condicées, equacdes matematicas e
respectivas notas explicativas complementares:

l. Custo Presumido - CP: Soma dos custos referentes aos impostos e
taxas n&o provenientes do consumo dos fatores de produgdoc —
apropriados na prestacdo de servico. O mesmo sera calculado em

- fungao das metas acordadas e posteriormente corrigido apés apuracéo
€ medigao do servico efetivamente realizado. A unidade de CP & R$/ano
€ sua forma de calculo para computagao é feita por meio da equacéo
abaixo:

CP = {0,05 x PeqM-ISS x T, + (0,0065 + 0,03 + 0,0038) x PeqM xT, } x 24
onde:
PeqM-ISS : passageiro equivalente para todas as linhas sujeitas ao
Imposto Sobre Servicos - ISS, que contempla a meta de passageiros no
periodo de apuragio;
PegM: Passageiro equivalente fixado para a meta; devidamente

acordado com a EMTU/Recife no periodo de apuragdo. O numero 24
refere-se ao nimero de apuracoes quinzenais;
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;!'1 e T, : tarifas fixadas para cada uma das linhas que pagam o tributo
£ ‘Recnfnou taxa

ii. Percurso Médio Anual - PMA: Parametro calculado pelo quociente
onde o numerador representa a KmM do periodo de apuracéo
expandida para o ano e o denominador, a frota meta operacional
(FMQ), para o0 mesmo periodo.

PMA = KmM-Ano / (FMO)
onde:

FMO: Frota Meta Operacional definida como a frota necessaria para
cumprir os servigos negociados como meta entre a EMTU/Recife e a
Empresa Operadora.

Quilometragem Meta por Ano — KmM -~ Ano: Representa a KmM do
periodo de apuragdo expandida para o ano em curso. Esta expansao
sera obtida multiplicando-se o KmM do periodo de apuragdo por 24,
valor que corresponde ac numero de quinzenas consideradas na
expansao.

iil. Custo por Quildmetro da Empresa — CKm : Custo por quildmetro
individualizado por empresa e calculado mediante aplicacdo da formula
a seguir:

CKm= CV+ (CF+CC) + (CP+(CSABE+ CSRC }x12)
PMA KmM-Ano

onde:

Custos Variaveis - CV: Soma dos custos referentes a combustivel,
lubrificantes, rodagens e pecas/acessorios definidos na PCO de cada
Empresa Operadora. A unidade de CV & R$/Km (real por quildmetro).

Custos Fixos - CF: Soma dos custos para cada Empresa Operadora
que deve ser calculado de acordo com os parametros estabelecidos na
PCO. Os CFs sao representados pela mao-de-obra de operacgéo,
manutengdo e administrativos, bem como, as despesas diversas
incluindo fardamento. A unidade & R$/\VVeic.xAno.

Custo Sabe - CSABE: Produto do prego unitario més do Contro-cit, pela
frota meta operacional (FMQ) adicionada a frota meta reserva (FMR). Os
valores das frotas referem-se ao periodo de apuracao.

Custo Seguro Responsabilidade Civil — CSRC: Produto do prego

unitaric mensal do seguro, pela frota meta, isto &, operacional mais
reserva. Os valores das frotas referem-se ao periodo de apuragao.

Q,J 12
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almoxarifados, instalagbes e equipamentos, sendo que nesse custo
estdo inclusos a depreciagéo e remuneracao sobre o capital investido na
Frota Meta Operacional (FMO) mais a Frota Meta Reserva (FMR). A sua
unidade € R$/Veic.xAno.

Art. 14. A atualizagdo do CKm (Custo por Km) deve ser efetuada a cada
periodo t, com base na variagdo dos pregos dos veiculos, dleo diesel
salarios de motorista e cobrador. A comre¢ao dar-se-a segundo o critério
distributivo, mediante a formula abaixo:

CKmt = CKm x { [ Ax(_Ct - 1) + Bx( Vit -1)+Cx ( St—1)] +1}
co V0 S0

onde:

Custo por Quilometro no Més “t” — CKmt : Custo por quilometro
atualizado para o més t.

Custo por Quildmetro — CKm: Custo por quildmetro referente a data da
implantacdo da nova sistematica de remunerago;

A: percentual de participagdo do custo variavel no Ckm deduzida a
parcela do CP/KmM-Ano;

B: percentual de participagao do custo de capital por quilometro no Ckm
deduzida a parcela do CP/KmM-Ano;

C: percentual de participacdo do custo fixo por quilometro no Ckm
deduzida a parcela do CP/KmM-Ano. A soma dos percentuais A, Be C
totaliza cem por cento;

Cy Vi S: : representam os pregos do combustivel, do veiculo
representativo do sistema e do salario médio pessoal de operagao
(motorista e cobrador), respectivamente para o més t, em conformidade
com a Portaria n° 036/2005, de 24 de fevereiro de 2005;

Co,Vo,S0 : representam os pregos do combustivel, do veiculo
representativo do sistema e do salario médio do pessoal de operacao
(motorista e cobrador), respectivamente, no més de implantagdo da
nova metodologia de remuneragdao, em conformidade com a
Portaria n® 036/2005, de 24 de fevereiro de 2005.

Paragrafo Unico — A EMTU/ Recife determinara com base em
pesquisas, o rendimento especifico {( Km / litro ) de cada Empresa
Operadora. Posteriormente, adotara a metodologia para o
estabelecimento do rendimento especifico do dleo diesel, para efeito de
fixagcdo desse parametro de consumo. O intervalo de variagao
considerado corresponde a mais ou menos 2,5% em tomo do
rendimento medio do sistema; fixado durante os seis primeiros meses
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ap6s a implantacdo da nova sistematica de remuneragdo em
2,7 Km flitro. As empresas cujo rendimento for inferior a limite inferior do
B ntervalo de variagdo considerado assume, para efeito do calculo do
CKm , o valor inferior do intervalo. Caso contrario, ou seja, acima do
imite superior assume o valor fixado para o limite superior do intervalo.

O intervalo de variacao sera revisto a cada 12 meses.

Art. 15. O periodo de apuragdo a ser considerado para definicdo das
metas e medigdo do servigo a ser apurado pelo SABE sera iniciado nos
dias primeiro e dezesseis de cada més. As metas, tanto de
quilometragem quanto de passageiros, nao devem sofrer modificagoes
dentro de cada periodo de apuragéo, excetuando-se 0s casos fortuitos,
tais como greves, agdes temporais graves (chuvas torrenciais
provocando grandes inundagoes ou alagamentos) ou outros de mesma
magnitude que afetam ou dificultam diretamente a operagao do Servico.

Art. 16. Sera considerado como Receita Antecipada por Linha — RAL o
valor correspondente ao produto do prego da passagem da linha pela
sua demanda, apés a deducéo de passes estudantis, gratuitos,
vales-transporte e bilhetes de integracao, acrescido da
complementagéo, em espécie, do vale-transporte.

Art. 17. Sera considerada como Receita Antecipada por Empresa —
RAE, a soma das receitas antecipadas de todas as linhas da empresa €
do STPP/RMR.

Art. 18. A base de calculo para viagens, frotas, passageiros
transportados, vales-transporte, passagens estudantis e integragdes
entre outras formas de pagamentos terd como referéncia os dados
contidos no banco de dados do SABE.

Art. 19. Cabe a EMTU/Recife, utilizando elementos fundamentados

. numa base de informagéo historica estabelecer uma referéncia para a
demanda total e equivalente, vislumbrando sempre os fatores sazonais &
a potencialidade de crescimento da area de atuacdo da empresa. A
EMTU/Recife podera incorporar por meio de pesquisas o percentual de
passageiros nao-transportados proveniente estritamente de evasao.
Dessa forma, a linearidade da potencialidade de crescimento nao sera
obedecida para todas as empresas quando da definicao das referéncias
das demandas — base para concordancia das metas apresentadas pelas
Empresas Operadoras.

Art. 20. O percentual de evasdo que trata o artigo anterior, quando
superior a média do sistema inferida através de pesquisa, sera
incorporado & demanda de referéncia, por meio de um multiplicador
representado pelo valor de 0,80. Essa incorporagao pode ser feita no ato
da implantagdo da nova sistematica, caso a EMTU/Recife disponha de
pesquisa aferidoras desses percentuais de evasao. Nao dispondo dos
percentuais, cabe ao Orgao Gestor realizar pesquisas sobre evasao de
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passageiros sessenta dias apos a implantagao da nova sistematica de
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Art. 21. — Na nova sistematica de remuneragdo das Empresas
Operadoras, por meio da CCT, objeto dessa Portaria, tornar-se-a como
referéncia, para a demanda, os passageiros transportados més a més i
no ano anterior, podendo ser ajustado em conforme com os percentuais
calculados na forma dos artigos 19 e 20 desta Portaria.

Art. 22. Para apuragdo do numero de viagens e frotas efetivamente
realizadas pelas Empresas Operadoras serdo utilizadas as informagdes
do SABE, apoés consisténcia, e uma vez verificados o0s erros
relacionados nos incisos | e Il deste artigo, os mesmos serao
considerados para efeito de apurac@o da quilometragem efetiva:

| - erros que invalidam a viagem:

a) valor da catraca inicial maior que a catraca final, ressalvando-se
0s casos em que ocorre a virada da catraca, com valores
proximos a 100.000;

b) somatdrio de estudantes, gratuidades e vales-transporte maior
que a diferenga de catracas;

c) hora final menor que a hora inicial, ressalvados casos de
mudanca de dia;

d) tempo de viagem menor que 30 % (trinta por cento) do tempo
meédio calculado no SABE;

e) data e hora da operag&o maior do que data da coleta;

f) wveiculos que operarem sem Contral-cit ou veiculos que ndo se
encontram devidamente cadastrado tanto no SINFORME como
no SABE.

Il - erros que invalidam a consideragdo do onibus na frota:
veiculos que entram na operacgdc apds as nove horas em dias uteis e
sabados, ou apds as dez horas no domingo, de acordo com o calendario
operacional da EMTU/Recife. Exceto nos casos que tenham sido
programados e autorizados pela EMTU/Recife.

Art. 23. Ficam mantidas para os dados denominados complementares
contidos na Portaria n® 247, de 31 de dezembro de 2002, reeditada em
26 de margo de 2003, que dispoe sobre o Regulamento do SABE, as
regras atualmente em vigor para apuragaoc de viagens, frotas e
passageiros, passes estudantis e vales-transporte.

Art. 24 Quaisquer resultados de medidas dos govemos federal, estadual
€ municipal que visem desonerar o custo do transporte metropolitano
serao repassados para o STPP/RMR, que prioritariamente os repassara
para os usuarios, por meio de medidas operacionais, visando um melhor
atendimento aos usuarios.
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"Art. 25. Para movimentagao financeira da CCT sera utilizada a conta

wredrafica existente.

Art. 26. Constituem receitas da conta grafica da CCT em cada periodo
de apuragao:

I. a receita antecipada de todas as Empresas Operadoras do
STPP/RMR;

Il. os numerarios representados pelo valor global de passagens
estudantis e vales-transporte realizados pelas operadoras do
STPP/RMR ;

lll. os numerarios resultantes de aplicagdes financeiras;

V. o montante do numerario resultante de quaisquer vendas
antecipadas de passagem em geral.

V. outros recursos provenientes de fontes de financiamento externo
ao sistema.

Art. 27. Constituem despesas da conta grafica da CCT;

I. remuneragao pelo servigo produzido pelas empresas operadoras
do STPP/RMR;

ll. a aliquota do CPMF que incide sobre o valor total das
passagens estudantis adicionado ao valor total de vales-
transporte e deduzida a parcela da RST.

Art. 28. A EMTU/Recife constituira uma comissdo mista com a
participagdo de representantes das Empresas Operadoras, para
acompanhamento e controle da CCT, composta por 04 (quatro)
membros, sendo:

- 02 (dois) membros indicados pelas Empresas Operadoras do
STPP/RMR;

- 02 (dois) membros indicados pela EMTU/Recife;

- Emcaso de falta de consenso a decisdo cabera ao Presidente da
EMTU/Recife.

I. As reunides serao quinzenais convocadas pela GRC — Geréncia
de Remuneragao e Custo 02 (dois) uteis antes do término do
prazo descrito no artigo 29 desta Portaria; '

H. As reunides extraordinarias devem ser convocadas com 02 (dois)
dias de antecedéncia ao prazo fixado no artigo 29 desta Portaria;
lll. A comissao detém as seguintes competéncias:
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a) avaliagdo e aprovacado dos resultados aferidos na quinzena
anterior a reuniao;

b) avaliagdo e Aprovagéo da Remuneragdo Final de cada uma
das Empresas Operadoras;

c) avaliagdo das referéncias e metas de quilometragem e
passageiros;

d) avaliacdo e aprovacdo dos Ajustes de Servicos necessarios
para o alcance do equilibrio operacionalt;

e) avaliacido da atualizagéo da Planilha de Custos Operacionais
de cada uma das Empresas Operadoras;

f) avaliagdo e aprovagao da criagdo e ampliagdo de novos
Servicos;

g) avaliacdo e aprovagao de mudangas dos critérios de apuragao
de servigos, por meio do SABE.

h) elaboragdo de estudos para realinhamento tarifario a ser
encaminhado ao CMTU.

Paragrafo Unico - O quorum de instalagdo das reunides da comisséo,
sera de no minimo 03 (trés) membros.

Art. 29. A remuneragao final de cada uma das Empresas Operadoras
serd calculada no prazo de, no maximo, 10 (dez) dias uteis apos o
ultimo dia do periodo de apuragao.

Art. 30. As Empresas Operadoras que ndo cumprirem 0S prazos
estabelecidos nesta Portaria sofrerdo as penalidades previstas no
Regulamento dos Transportes Publicos de Passageiros da Regido
Metropolitana do Recife — RTPP/RMR.

Art. 31. Estabelecer o prazo de trés meses contado a partir da data de
assinatura desta Portaria, para avaliagdo dos resultados e ajustes da
sistematica de remuneracgdo de que trata esta Portaria.

Art. 32. Estabelecer que ficam ratificadas e permanecem em vigor, as
disposigdes contidas na Portaria n® 215, de 2001, de 01 de outubro de
2001;

Art. 33. Determinar que esta Portaria entre em vigor nesta data,

revogadas as disposi¢gdes em contrario, especialmente as contidas nas
Portarias n°s 260/92, de 1° de setembro de 1992 e 201/02, de 15 de

outubro de 2002.
Recife, 24 de fevereipo de 20 5
i /;_ -

Diretor Presidente

a) Evandro José Moreira de Avelar
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